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Auswirkungen der ,,Abwrackpramie“

Vorbemerkung der Fragesteller

Im Rahmen des Konjunkturpakets II hat die Bundesregierung die Auszahlung
einer Pramie an Fahrzeughalter beschlossen, die ein mindestens neun Jahre altes
Auto beim Kauf eines Neu- oder Jahreswagens verschrotten lassen. Mit der
Richtlinie zur Forderung des Absatzes von Personenkraftwagen (Pkw) vom
20. Februar 2009 mit Anderungen der Richtlinie vom 17. Mérz 2009 wurde
diese Pramie als so genannte Umweltpramie — besser bekannt als Abwrackpra-
mie — eingefiihrt. Die Férderung sollmaximal bis zum 31. Dezember 2009 mdog-
lich sein. Die Hohe der Pramie.wurde auf 2 500 Euro je Fahrzeug festgesetzt.
Laut Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle steht die Primie ,,unter
dem Vorbehalt der Verfiigbarkeit der veranschlagten Haushaltsmittel” und er-
folgt nach der Reihenfolge der eingegangenen Antrage.

Der Deutsche Bundestag wird in absehbarer Zeit iiber eine finanzielle Aufsto-
ckung des Programms zur Stirkung der Pkw-Nachfrage iiber das Sondervermo-
gen ,Investitions- und Tilgungsfonds‘ abschliefend beraten. Der einschldgige
Gesetzentwurf zur Anderung des Gesetzes zur Errichtung eines Sonderverms-
gens 4,Investitions- und Tilgungsfonds* sieht eine Aufstockung der Mittel fiir
die so genannte Abwrackpramie von derzeit 1,5 Mrd. Euro auf 5,7 Mrd. Euro
einschlieBlich Zinsausgaben vor. Die Entscheidungskompetenz tiber die zusétz-
lich bereitzustellenden Mittel ist durch statistische Auswertungen zur Inan-
spruchnahme der Abwrackprémie zu starken.

1. Wie viele Antrige sind zum Stichtag im Rahmen des Programms zur Stér-
kung der Pkw-Nachfrage (Abwrackprdmie) beim zustindigen Bundesamt
fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle gestellt worden, und auf welches kalku-
latorische Subventionsvolumen belaufen sich diese?

Zum Stichtag 7. Mai 2009 lagen dem Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhr-
kontrolle (BAFA) 1400 208 Antrage auf eine Umweltprdmie vor. Auf Basis
dieser Antragszahlen ergdbe sich eine Inanspruchnahme des Forderprogramms

von 3 500 520 000 Euro.

* Wird nach Vorliegen der lektorierten Druckfassung durch diese ersetzt.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie vom

22. Mai 2009 iibermittelt.
Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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2. Wie verteilen sich die Antrige auf die seit der Einfiihrung der Prdmie ver-
gangenen Monate?

Die Antrdge verteilen sich wie folgt auf die vergangenen Monate:
Februar — 139 964
Miérz - 507 155
April  —706 023
Mai — 47066

3. Wie verteilen sich die eingegangenen Antrige auf Alt- und Reservierungs-
verfahren?

Auf das Altverfahren entfallen 480 160 Antrage und auf das Reservierungsver-
fahren 920 048.

Die im Folgenden zu den Fragen 4 bis 12 genannten Zahlen beziehen sich aus-
schlieBlich auf das bis zum 30. Mérz 2009 durchgefiihrte einstufige Antragsver-
fahren:

4. Wie verteilen sich die eingegangenen Antrage auf Neu- und Jahreswagen?

Eine Verteilung der eingegangenen Antrage auf Neu- und Jahreswagen ist zur-
zeit nicht moglich, da noch nicht alle Antrdge bearbeitet worden sind. Fiir die
bereits bearbeiteten 182 469 Antridge ergibt sich folgende Aufteilung: Neu-
wagen 90 504 (= 49,6 Prozent) und Jahreswagen 91 965 (= 50,4 Prozent).

5. Wie verteilen sich die eingegangenen Antrage auf die Bundeslédnder?

Zur Verteilung der eingegangenen Antrége auf die Bundesldnder kann aus tech-
nischen Griinden keine Angabe gemacht werden.

6. Wie verteilen-sich die eingegangenen Antrdge auf Fahrzeug-(Marke) und
Modelltypen (absolut und relativ zur Gesamtheit der eingegangenen An-
trage)?

Zur Verteilung der eingegangenen Antriage auf Fahrzeugmarken und Modell-
typen kdnnen wegen der noch fehlenden Bearbeitung keine Angaben gemacht
werden. Fiir die bereits bearbeiteten 182 469 Antrige ergibt sich die in der
Anlage 1 beigefiigte Verteilung.

7. Wie verteilen sich die im Rahmen der eingegangen Antrige eingereichten
Verwertungsnachweise fiir Altfahrzeuge auf Fahrzeug-(Marke) und Modell-
typen (absolut und relativ zur Gesamtheit der eingegangenen Antrige)?

Hierzu siche die Angaben in der Anlage 1 (Beantwortung zu Frage 6).
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8. Wie verteilen sich diese Verwertungsnachweise nach dem Zeitpunkt der
Erstzulassung der Altfahrzeuge; jeweils auch auf Fahrzeug-(Marke) und
Modelltypen (absolut und relativ zur Gesamtheit der eingegangenen An-
trige)?

Zur Verteilung hinsichtlich des Zeitpunkts der Erstzulassung wird auf die
Anlage 2 verwiesen. Eine Verteilung dieser Angaben auf Fahrzeugmarken und
Modelltypen ist aus technischen Griinden nicht moglich.

9. Wie viele Antrdge sind zum Stichtag abschldgig beschieden worden, und
aus welchem Grund?

Bis zum Stichtag sind 3 888 Antrige abschldgig beschieden worden. Dies
erfolgte aus den folgenden Griinden: Antragsteller ist keine Privatperson, Alt-
oder Neu-Fahrzeug ist nicht als Pkw zugelassen, Altfahrzeug ist nicht ein Jahr
auf den Antragsteller zugelassen, Altfahrzeug ist noch nicht neun Jahre alt, Alt-
fahrzeug wurde vor dem 14. Januar 2009 abgemeldet/verschrottet, Neufahrzeug
wurde vor dem 14. Januar 2009 erworben, Neufahrzeug ist dlter als ein Jaht.

10. Wie viele Antrage sind zum Stichtag gewahrt respektive auszahlungswirk-
sam abgeschlossen, und auf welches kumulierte Auszahlungsvolumen be-
laufen sich diese?

Auszahlungswirksam abgeschlossen sind zum Stichtag 139 853 Antrége. Dies
entspricht einem Auszahlungsvolumen von 349 632 500 Euro.

11. Wie lange dauert durchschnittlich die Priifung der Antrage, und nach wie
vielen Tagen wird durchschnittlich die Pramie ausgezahlt?

Zur Beantwortung der Frage ist zunéchst der grundsitzliche Ablauf der Antrags-
verfahren zu skizzieren.

Die Richtlinie zur Forderung des Absatzes von Personenkraftwagen sah zu-
néchst ein einstufiges Antragsverfahren vor. Antrage konnten auf dieser Grund-
lage ausschlieBlich in Papierform zusammen mit allen erforderlichen Nachwei-
sen beim Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle eingereicht werden.
Um die enorme Papierflut bewiltigen zu konnen und fiir einen ziigigen und
reibungslosen-Ablauf zu sorgen — jeder Antrag umfasst inklusive aller notwen-
digen Unterlagen zehn bis zwolf Seiten — werden die Dokumente extern ein-
gescannt, in' Hochleistungsscannern digitalisiert und dem Bundesamt fiir Wirt-
schaft und Ausfuhrkontrolle elektronisch zur Verfiigung gestellt. AnschlieBend
werden die Antrage erfasst und inhaltlich gepriift. Sodann erfolgen der Druck
der Zuwendungsbescheide und die Auszahlung der Prdmie durch die Bundes-
kasse in Trier im Rahmen der tiblichen Banklaufzeiten.

Durchschnittliche Bearbeitungszeiten konnen mithin aufgrund der Vielzahl von
Komponenten, die bei der Antragsbearbeitung mitwirken, leider nicht festge-
stellt werden. So wird die Bearbeitungszeit beispielsweise dadurch beeinflusst,
ob die Antrdge mit allen erforderlichen Unterlagen eingereicht werden oder ob
eine Sachverhaltsaufkldrung notwendig ist, die eine Verzogerung der Bearbei-
tung von mehreren Wochen mit sich bringen kann. Bei dem seit dem 30. Mérz
2009 geltenden Online-Verfahren hingt die Bearbeitungszeit maf3geblich davon
ab, wann der Antragsteller — nach Erhalt des Reservierungsbescheides — die er-
forderlichen Nachweise beim Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
einreicht. Auch insoweit kdnnen daher keine Angaben hinsichtlich durchschnitt-
licher Bearbeitungszeiten gemacht werden.
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12. Wie verteilen sich die auszahlungswirksam abgeschlossenen Antrige auf
die Bundesldnder?

Uber die Verteilung der auszahlungswirksam abgeschlossenen Antrige auf die
Bundesliander kann aus technischen Griinden keine Angabe gemacht werden.

13.  Auf welches Volumen belaufen sich bislang die korrespondierenden Zins-
ausgaben des Investitions- und Tilgungsfonds fiir die reservierten Mittel in
Hohe von 1,5 Mrd. Euro?

Nach dem Haushaltsvermerk Nr. 2 zu Titel 575 01 — Zinsen fiir Kreditaufnah-
men am Geld- und Kapitalmarkt — des Wirtschaftsplanes des Sondervermdégens
»Investitions- und Tilgungsfonds* erfolgt die Berechnung der Zinsen unter
Zugrundelegung der durchschnittlichen Verzinsung der Bruttokreditaufnahme
des Bundes im jeweiligen Jahr. Bei Zugrundelegung einer durchschnittlichen
Verzinsung von rund zwei Prozent und der bis zum Stichtag 7. Mai 2009 in dem
Programm zur Stirkung der Pkw-Nachfrage abgeflossenen Mittel von
306 093 177,26 Euro ergibe sich bis zum Stichtag eine anteilige Zinslast (von
rund 369 000 Euro. Eine abschlieBende Berechnung der Zinsen kann erst erfol-
gen, wenn die durchschnittliche Verzinsung der Bruttokreditaufnahme fiir das
Jahr 2009 feststeht.

14. Auf welches Volumen belaufen sich bislang die korrespondierenden Ver-
waltungskosten von Institutionen des Bundes fiir die Antragsbearbeitung?

Das BAFA hat fiir die Administration der Umweltpramie bislang ca. 5,2 Mio.
Euro ausgegeben. Die vertraglichen Bindungen etwa fiir Zeitkrifte und externe
Dienstleistungen (z. B. Einscannen der Antragsunterlagen) liegen jedoch deut-
lich hoher, so dass davon auszugehen ist, dass weitere 5 Mio. Euro zur Abarbei-
tung der vorhandenen Antrige bendtigt werden (auf Basis der bisher bereitge-
stellten Fordersumme von 1,5 Mrd. Euro).

15. In welchen Haushaltstiteln werden diese Verwaltungskosten in welchem
Umfang abgebildet?

Die zusitzlichen Verwaltungskosten werden teilweise aus den Programmmitteln
im ITF (Titel 697 01 des Wirtschaftsplans) und teilweise aus dem Haushalt des
BAFA (Kapitel 0904) geleistet.

16. In welchem Umfang wurden zur Antragsbearbeitung externe Dienstleister
beauftragt, welches Vergabeverfahren wurde dafiir gewahlt, und auf wel-
ches Auftragsvolumen belaufen sich diese Beauftragungen?

Als externe Dienstleister wurden im Wege der freihdndigen Vergabe nach Mark-
terkundung folgende Unternehmen in die Bearbeitung eingebunden:

Fiir die Digitalisierung der Eingangsdokumente ist die Deutsche Post Com
GmbH beauftragt. Hier wurde die bestehende Geschéftsbeziehung im Bereich
der Digitalisierung fiir andere Forderprogramme (z. B. Marktanreizprogramm,
Vor-Ort-Beratung) erweitert. Eine Unterstiitzung bei

seite7voni6 der Antragserfassung erfolgt durch die Firma EDS Operations Ser-
vices GmbH. Mit der Entwicklung und dem Betrieb der Online-Antragstellung
ist die Firma Arago Institut fiir komplexes Datenmanagement AG beauftragt.
Die Druckerzeugung erfolgt in einer Kooperation mit der Firma Deutsche Post
Com GmbH und der Firma MSP Druck und Medien GmbH.
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17. Welche Probleme gab es bei der Erdffnung des Onlineverfahrens und wur-
den diese zwischenzeitlich gelost?

Zur Er6ffnung des Onlineverfahrens am 30. Mirz 2009 tiberstiegen die direkten
Anfragen an den Antragsserver die Prognosen (100 000 bis 150 000 Antrdge in-
nerhalb von 24 Stunden) um ein Vielfaches. Dies fiihrte dazu, dass bereits kurz
nach Beginn des Onlineverfahrens die Webseite mit dem Antragsformular nicht
mehr erreichbar war. Die Vielzahl der Anfragen, die sich durch Wiederholungen
extrem potenzierte, trug dazu bei, dass im 6ffentlichen Internet kaum noch ein
Zugriff auf das Formular moglich war, obwohl die Netzanbindung nur eine
Auslastung von weniger als einem Prozent hatte. Die in ausreichender Kapazitét
eingesetzten Server hatten eine Auslastung von max. 70 Prozent. Um den Zu-
gang zum Formular sicherzustellen, wurden seitens des mit der Umsetzung des
Onlineverfahrens beauftragten Dienstleisters, der Firma Arago, Serverkapazi-
titen direkt zu den Rechenzentren der Provider ausgegliedert. Die dann direkt
verfiigbare Anbindung fiihrte zu einer Formularverfiigbarkeit, die dem Ansturm
gerecht werden konnte. Nach der Problembeseitigung durch die Firma Arago
belief sich der Antragseingang bis zum 31. Mérz 2009 auf 211 575 Antrage. Am
1. April 2009 betrug das Antragsvolumen 500 252 Antrdge. Das Antragsportal
lauft seitdem problemlos.

18. Sieht die Bundesregierung nach der Umstellung des Antragsverfahrens auf
das Onlineverfahren eine Benachteiligung von Biirgérinnen und Biirgern,
die nicht iiber einen DSL-Zugang oder iiber hinreichende Internetkennt-
nisse verfiigen?

Biirgerinnen und Biirger, die tiber keinen eigenen Internetanschluss verfiigen,
konnen Antrage bspw. auch iiber ihre Handler oder in einem dffentlich zugidng-
lichen Internetcafe stellen. In Anbetracht der anfdnglichen Netzprobleme bei der
Einflihrung des Online-Reservierungsverfahrens fiir die Umweltprdmie hat das
BAFA fiir eine Ubergangsphase Antragstellern die Moglichkeit eingerdumt, den
Antrag per Post zu iibermitteln.

19. Was waren die Griinde fiir die Umstellung auf das Onlineverfahren?

Das ab dem 30. Mérz 2009 fiir alle Antragsteller geltende neue Antragsverfah-
ren mit Reservierung wurde eingefiihrt, um dem vielfach geduBerten Wunsch
nach mehr Sicherheit fiir Antragsteller bei Bestellung eines Neuwagens mit lin-
geren Lieferfristen zu entsprechen. Zum Zeitpunkt der Einfithrung des Verfah-
rens zur Beantragung einer Reservierung fiir eine Umweltprdmie war ein grof3er
Ansturm auf das BAFA erwartet worden. Um eine objektive zeitliche Reihung
des Eingangs der Reservierungsantrige beim BAFA vornehmen zu konnen,
musste auf ein Online-Verfahren umgestellt werden,. Zudem erleichtert das On-
line-Verfahren die Antragsbearbeitung.

20. Wurde mehreren Antragstellerinnen/Antragstellern dieselbe Vorgangs-
nummer zugeteilt?

Wenn ja, weshalb?
Eine doppelte Zuweisung von Vorgangsnummern erfolgte nur vortibergehend

bei den Fehlleitungen von Eingangsbestitigungen, wobei jedoch nachtrdglich
jedem Antrag eine eigenstindige Nummer zugewiesen wurde.
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21. Wurden Antragsbestitigungen an falsche Adressaten verschickt?

Wenn ja, warum?

Fehlleitungen von Eingangsbestitigungen sind nur zeitweise in einem geringen
Umfang von ca. 200 Féllen aufgetreten. Die Fehlleitungen sind darauf zuriick-
zufiihren, dass im Rahmen eines Serveraustausches der Hauptserver neu ge-
startet werden musste. Dadurch kam es in einzelnen Féllen zu einer doppelten
Vergabe von Antragsnummern. Ein Programmierungsfehler ist damit ausge-
schlossen. Das BAFA hat mit den betroffenen Antragstellern Kontakt auf-
genommen und die zeitliche Reihenfolge wieder hergestellt.

22. Ist es richtig, dass einer Antragstellerinnen/Antragstellern einem Antrag-
steller beim Kauf seines Fahrzeugs noch nicht bekannt ist, ob ihm die
Abwrackpramie gewahrt wird?

Wenn ja, wie beurteilt die Bundesregierung dies?

Zum Zeitpunkt des Kaufs oder des Leasings eines Personenfahrzeugs sind dem
Antragsteller die Bedingungen fiir die Gewihrung einer Umweltpramie be-
kannt. Sie sind auf den Internetseiten des Bundesamtes fiir Wirtschaft und Aus-
fuhrkontrolle (BAFA) und auf denen des Bundesministeriums fiir Wirtschaft
und Technologie publiziert. Des Weiteren befindet sich auf den Internetseiten
des BAFA ein Leitfaden mit Antworten zu héufig gestellten Fragen, Zweifels-
falle mit eingeschlossen. Die Umweltprdmie wird erst nach Vorlage aller Unter-
lagen gezahlt — nach der Zulassung des Neufahrzeugs und.der Verschrottung des
Altfahrzeugs.

23. In welchem Umfang wurden Antrége fiirein dezidiertes Beschaffungsvor-
haben mehrfach gestellt?

Nach derzeitigen Kenntnissen liegen-doppelte Antragstellungen in Hohe von
10 Prozent vor.

24. Sind nach Kenntnis der Bundesregierung die Kapazititen zur ordnungsge-
mifBen Verwertung und weiteren Behandlung der Restkarosse in Schred-
deranlagen ausreichend?

Nach Kenntnis der Bundesregierung reichen nur in Einzelfillen die Kapazititen
der bestehenden genehmigten Anlagen fiir die Lagerung von Altfahrzeugen
nicht aus. Eine Kurzfristige Beseitigung von Kapazititsengpéssen ist mit den be-
stehenden immissionsschutzrechtlichen Instrumenten auf Vollzugsebene aber
moglich.

Im Ubrigen sind die Hersteller von Fahrzeugen im Rahmen der Produktverant-
wortung grundsitzlich zur Riicknahme der Altfahrzeuge vom Letzthalter ver-
pflichtet und stehen insoweit auch beziiglich der Entsorgungslogistik in der
Pflicht.

25. Sind nach Kenntnis der Bundesregierung nach Ausstellung eines Verwer-
tungsnachweises zum Erhalt der Abwrackpramie anstatt einer Verschrot-
tung der fahrtiichtigen Altfahrzeuge Absétze ins Ausland erfolgt?

Die Bundesregierung hat alle erforderlichen Maflnahmen ergriffen, um miss-
brauchliche Wiederzulassungen oder Exporte von im Rahmen der Umweltpré-
mie zu verschrottenden Altfahrzeugen zu verhindern. Bei den in Medienberich-
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ten gelegentlich genannten Fillen handelt es sich um illegale Vorgénge, die von
den Vollzugsbehdrden und der Justiz zu ahnden sind. Rechtswidrige Export-
praktiken groBeren AusmalBes sind der Bundesregierung nicht bekannt.

26. Wie schldgt sich aus Sicht der Bundesregierung ein durch die Abwrack-
pramie verursachter Riickgang des Exports von Gebrauchtwagen bei der
Berechnung des Bruttoinlandsproduktes nieder?

Der wertmdBige Riickgang des Exports von Altfahrzeugen im Verhiltnis zum
Bruttoinlandsprodukt wird in Anbetracht des jeweils geringen Restwerts der
Altfahrzeuge als vernachldssigbar eingestuft. Es ist zudem zu beachten, dass
ohne die Anreizwirkung der Umweltpramie ein Teil der Altfahrzeuge noch beim
bisherigen Besitzer in Betrieb wire.

27. Kann die Bundesregierung ausschlielen, das ein verminderter Export von
Altfahrzeugen, die stattdessen einer Schredderanlage zugefiihrt werden,
Auswirkungen auf die CO,-Bilanz der Importlédnder hat, denen dadurch
die Moglichkeit entzogen wird, éltere Fahrzeuge durch vergleichsweise
umweltfreundlichere neuere Altfahrzeuge zu ersetzen?

Beim Export von Altfahrzeugen ist grundsétzlich nicht sichergestellt, dass diese
im Importmarkt dltere Fahrzeuge ersetzen. Ein verminderter Export fiihrt daher
zunédchst dazu, dass der Gebrauchtwagenmarkt in den_Importlindern nicht
anwéchst und damit verbundene verkehrsbedingte CO,-Emissionen nicht
zunehmen.

28. Kann die Bundesregierung ausschlieBen; dass das Abwracken fahrtiich-
tiger Fahrzeuge negative Effekte auf Gewerbetreibende im Bereich der
Altautoverwertung entfaltet?

In den vergangenen Jahren wurden von der Altfahrzeugbranche regelméafig
MaBnahmen gefordert, um einen hoheren Anteil im Inland entsorgter Altfahr-
zeuge zu erreichen. Die Umweltpramie fiihrt zu einer besseren Kapazitdtsauslas-
tung der Demontagebetriebe und stérkt ihre Moglichkeiten, Einnahmen aus dem
Ersatzteilgeschift und der Verwertung der Restkarossen zu erzielen. Da die
Produktverantwortung nach Altfahrzeugrecht von den Automobilherstellern ge-
tragen wird, geht die Bundesregierung davon aus, dass auch bei einem voriiber-
gehenden negativen Marktwert von Altfahrzeugen keine nachteiligen Aus-
wirkungen auf die Gewerbetreibenden im Bereich der Altautoentsorgung zu
befiirchten sind.

29. Kann die Bundesregierung ausschlieen, dass das Abwracken fahrtiich-
tiger Fahrzeuge negative Effekte auf Gewerbetreibende im Bereich des
Gebrauchtwagenhandels entfaltet?

Verschrottete Altfahrzeuge werden dem Gebrauchtwagenmarkt entzogen, wo-
durch das Angebot von Fahrzeugen im unteren Preissegment tendenziell ver-
knappt wird. Dabei erstreckt sich diese Wirkung durchaus auch auf Fahrzeuge
mit einem aktuellen Verkehrs wert von mehr als dem Pramienbetrag von 2 500
Euro; denn diverse Automobilhersteller fordern den Absatz durch zuséitzliche
Unterstiitzungsmafinahmen tiber die staatliche Pramie hinaus, so dass auch Alt-
fahrzeuge mit einem hoheren Verkehrswert verschrottet werden. Andererseits
sind Fahrzeuge mit einem Alter von {iber neun Jahren nicht génzlich vom Ge-
brauchtwagenmarkt verschwunden. Bei jiingeren Gebrauchtwagen ergibt sich
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zur Zeit ein anderes Bild: Diese Fahrzeuge stehen stiarker als zuvor in Kon-
kurrenz zu den pramiengeforderten Neu- und Jahreswagen. Das erschwert die
Absetzbarkeit dieser Gebrauchtwagen und mindert ihren Wert in der Hand des
Anbieters. Da jedoch die Umweltpramie lingstens bis zum Ende des laufenden
Jahres gewéhrt wird, diirfte sich die Nachfrage danach wieder stirker dem
Gebrauchtwagenmarkt zuwenden, was die Begleiterscheinungen der Umwelt-
pramie auch dort verkraftbar erscheinen lésst.

30. Kann die Bundesregierung ausschlieen, dass das Abwracken fahrtiich-
tiger Fahrzeuge negative Effekte auf die Markte fiir Altmetall oder anderer
wiederverwendbarer Einsatzstoffe entfaltet?

Die Mairkte fiir Altmetall sowie fiir andere Sekundarrohstoffe sind wie die
Rohstoffmérkte allgemein von der weltweiten Finanz- und Wirtschaftskrise be-
troffen. Durch die im Rahmen des Programms zur Foérderung des Absatzes von
Personenkraftwagen zu verschrottenden Altfahrzeuge wird das Angebot ins-
besondere an Stahlschrott zeitweilig erh6ht. Dem kann durch Zwischenlagerung
der Restkarossen begegnet werden. Die Bundesregierung geht aulerdem davon
aus, dass die Nachfrage nach Sekundérrohstoffen und damit auch der Preis fiir
Stahlschrott mittel- bis langfristig wieder steigen werden.

31. Kann die Bundesregierung ausschlieen, dass das Abwracken fahrtiich-
tiger Fahrzeuge negative Effekte auf Gewerbetreibende im Bereich der
freien Werkstdtten entfaltet?

In Deutschland waren zur Jahreswende iiber 41 Mio. Pkw zugelassen. Ab einem
Alter von drei Jahren ist festzustellen, dass solche Fahrzeuge vermehrt in freien
Werkstitten gewartet und repariert werden. Insoweit steht den freien Werkstét-
ten ein Potenzial von weit mehr als 30 Mio. Fahrzeugen zur Verfiigung. Zudem
wurden bei einem Teil der nunmehr verschrotteten Altfahrzeuge nur noch aller-
notigste Reparaturen durchgefiihrt. Die Auswirkungen auf Freie Werkstatten
erscheinen vor dem Hintergrund vertretbar.

32. Wird nach Auffassung der Bundesregierung durch das Abwracken fahr-
tiichtiger Fahrzeuge mit einem positiven Verkehrswert volkswirtschaft-
liches Vermogen geschaffen oder vernichtet?

Das Bruttoanlagevermogen der Volkswirtschaft wird durch das Abwracken
nicht beriihrt, da ausschlieflich PKWs privater Halter betroffen sind. Im Hin-
blick auf das private Gebrauchsvermogen kommt es durch das Abwracken in
diesem Jahr zu einer Nettovermdgensbildung, da dem Vermdgensabgang durch
die Verschrottung eine Gebrauchsvermogensbildung in groBerem Umfang ge-
geniibersteht. Die private Nettovermogensposition bleibt unverindert, da es sich
lediglich um eine Umbuchung handelt (z. B. von Geldvermodgen hin zu Ge-
brauchsvermdgen).

33. Verfiigt die Bundesregierung iiber Erkenntnisse dariiber, wie weit der Wert
von Gebrauchtwagen sinkt, die von der Abwrackpramie nicht betroffen
sind, weil sie vor weniger als neun Jahren erstmals zugelassen wurden?

Nein.
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34. In welchem ungeféhren Umfang sind mit der Abwrackpramie Mitnahme-,
Vorziehungs- und Substitutionseffekte verbunden?

Eine Quantifizierung von Mitnahme-, Vorzieh- und Substitutionseffekten ist
verlésslich nicht méglich. Zu einem nicht unerheblichen Teil wiren Annahmen
zu treffen.

Vor dem Hintergrund der aktuellen Schwichephase entspricht das Vorziehen der
Nachfrage nach privaten Kfz in das Jahr 2009 der gewiinschten Lenkungswir-
kung. Diese zielt darauf ab, die Krise in der Automobilindustrie zu tiberbriicken.
Die Maflnahme gléttet die Nachfrage nach Automobilen durch Dampfung des
Abschwungs in 2009.

Gewisse Mitnahmeeffekte sind dabei unvermeidlich und sind mit Blick auf die
positiven Lenkungseffekte hinzunehmen. Es ist jedoch auch mit einer zusétz-
lichen Nachfrageentfaltung — liber Vorzieheffekte hinaus — zu rechnen. Durch
die starke Anreizwirkung der Prdmie vor allem im Klein- und Kompaktwagen-
segment erschloss die Primie, wie vielfachen Berichten entnommen werden
kann, dem Neuwagenmarkt ganz neue Kundenkreise. Viele Kdufer wurden
durch die Umweltpramie erstmals dazu bewogen und in die Lage versetzt, einen
Neu- bzw. .Tahreswagen zu erwerben.

35. Wie beurteilt die Bundesregierung die Studie des Instituts fiir Wirtschafts-
forschung Halle, nach der nur jedes vierte Fahrzeug, fiir das die Pramie be-
antragt wird, aufgrund der Primie gekauft wird und es sich im Ubrigen um
Mitnahmeeffekte handelt?

Die Bundesregierung kann die Schitzungen des IWH nicht nachvollziehen. Die
Schétzungen beruhen wahrscheinlich auf tiberhéhten Erwartungen hinsichtlich
der Neuzulassungen, die auch ohne Umweltpramie in diesem Jahr zu erwarten
gewesen wiren. Angesichts der scharfen Rezession in diesem Jahr wére jedoch
mit einem erheblichen Riickgang der Nachfrage nach privaten Pkw zu rechnen
gewesen. Daher erscheint der vom IWH geschétzte Mitnahmeeffekt von
1,5 Mio. bei insgesamt 2 Mio. moglichen geférderten Fahrzeugen als viel zu
hoch gegriffen.

36. Wie beurteilt die Monopolkommission die Abwrackprimie aus wett-
bewerbspolitischer Sicht?

Nach hiesiger Kenntnis sicht die Monopolkommission die Umweltpramie kri-
tisch.

37. Wie beurteilt der Bundesrechnungshof die Abwrackprdmie aus haushalts-
politischer Sicht?

Bei seiner Priiflings- und Beratungstitigkeit analysiert der Bundesrechnungshof
u. a. regelméBig die finanzwirtschaftliche Entwicklung des Bundes. Dabei ste-
hen Fragen der Haushaltsstruktur und der Verschuldensentwicklung im Vorder-
grund. Politische Entscheidungen auf der Ebene des Bundeshaushalts (oder an-
derer Aufgabenfelder) beurteilt der Bundesrechnungshof grundsitzlich nicht.
Im Rahmen der Priifung der Konjunkturpakete behélt sich der Bundesrech-
nungshof allerdings vor, bei entsprechenden Priifungserkenntnissen auch Aus-
sagen zur konjunkturellen Wirksamkeit einzelner MaBlnahmen (wie auch der
Umweltpramie) insbesondere unter den Aspekten der Nachhaltigkeit, Zusétz-
lichkeit und Wirtschaftlichkeit zu treffen.
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38. Wie viel Energie wird auf den Lebenszyklus eines durchschnittlichen Au-
tos fiir die Herstellung, fiir das Recycling und fiir den Betrieb aufgewendet?

In der Nutzungsphase fallen bei einen durchschnittlichen Fahrzeug ca. 80 bis
85 Prozent des gesamten Primérenergiebedarfs an. Der restliche Primérenergie-
bedarf lallt iiberwiegend bei der Herstellung an. Die Verwertung des Altfahrzeu-
ges spielt bei der Energiebilanz eine vernachlissigbare Rolle.

39. Wie groB ist die Energieeinsparung pro Kilometer insgesamt bei einem
durchschnittlichen Neufahrzeug im Vergleich zu einem durchschnittlichen
9-Jahres-Auto?

Hierzu liegen der Bundesregierung keine Daten vor.

40. Wie viele Kilometer miissen mit einem durchschnittlichen Neufahrzeug
gefahren werden, damit die hierdurch im Vergleich realisierte Energieein-
sparung dem anteiligen Energieaufwand fiir die Zeit entspricht, die das zu
verschrottende Auto noch in Betrieb gewesen wire?

Hierzu liegen der Bundesregierung keine Daten vor.

41. Wie beurteilt die Bundesregierung die abfallpolitische Bilanz der Umwelt-
pramie?

Eine Bewertung der abfallpolitischen Bilanz der. Umweltpramie kann nicht
isoliert, sondern nur im Kontext der damit verbundenen stabilitits-, wirtschafts-
und arbeitsmarktpolitischen Effekte erfolgen. Insgesamt ergibt sich fiir die Um-
weltprdmie eine positive Bilanz.
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Umweltpriamie - Externe Auswertungen An]age 1
Stand der Bearbeitung: 11.05.2009, 19:00 Uhr

Gestellte Antrége bis 07.05.2009: 1.400.208
davon Altverfahren 480.160
Reservierungsverfahren 920.048
Gewihrte Umweltprédmie bis 07.05.2009: 182.469
Anzahl der Neu-Fahrzeuge; davon Antell In %
90.504] 49,60
" Jahreswagen im Sinne der Richtlinie (Einmalige Zulassung vor
Jahreswagen " 91.965| 50,40 der Zulassung auf den Antragsteller)
Summe 182.469 100
Alt-Fahrzeuge Neu-Fahrzeuge ( sowie Jahr gen)
nza
Modell/ | Modell/ | Gesamt in Anzahl Modell / | Gesamt in
Hersteller Modell/Typ Typ Typ In % % Hersteller Modell/Typ Gesamt | TypIn % %
[ALFA ROMEO SONSTIGE 140] 0,08 [ALFA ROMEO MITO 91| 0,05
SONSTIGE 85| 0,05
esam 140 0,08 esam 76| 0,10
AUDI 80 2267 1,24 AUDI A3 1.49%| 0,82
90 41 0,02 A4 767|042
100 428] 0,23 AS 17| 0,01
4D 5] 0,00 A6 57] 0,03
A3 113|__0,06 s3 5| 0,00
A4 484] 0,27 T 37| 0,02
A6 101 0,06 SONSTIGE 249] 0,14
COUPE 24| 0,01
QUATTRO 6] 0,00
SONSTIGE 1512 0,83
Gesamt 4.981 2,73 Gesamt| 2.628 1,44
AVTOVAZ SONSTIGE 6] 0,00 AVTOVAZ LADA 63] 0,03
0,00 SONSTIGE 6] 0,01
Gesamt 6 0,00 Gesamt 79! 0,04
AUTOMOB-EISENACH-
AWE WARTBURG 11 0,01
SONSTIGE 1 0,00
esam 12 0,01
[BMwW 3.0 105] 0,06 [emw 1161 371 0,20
3.2 30| o002 118 472| 0,26
316 781 0,43 120 65 0,04
318 464] 0,25 316 5| 0,00
320 211 0,12 318 293] 0,16
323 9] 0,00 320 145 0,08
324 1 0,01 325 10| 0,01
325 73] 0,04 330 6| 0,00
328 10] 0,01 390 62| 0,03
501 10| 0,01 520 29| 0,02
518 40| 0,02 523 10| 0,01
520 229 0,43 525 16| 0,01
523 7]_0,00 X3 41 0,02
524 11 0,01 X REIHE 5] 0,00
525 180 0,10 1ER REIHE 62| 0,03
530 5| 0,00 3ER REIHE 27] 0,01
535 10[ 0,01 5ER REIHE 1] 0,01
730 30[ 0,02 CABRIOLET 7|__0,00
735 6] 0,00
3ER REIHE 381 0,21 MINI 350 0,19
5ER REIHE 138] 0,08 SONSTIGE 443 0,24
7ER REIHE 22] 0,01
SONSTIGE 1167| 0,64
Gesamt 3.930) 2,15 Gesamt 2.430 1,33
CAMI SONSTIGE 8] 0,00
SUZUKI VITARA 6| 0,00
Gesamt 14, 0,01
CHEVROLET MATIZ 12| 0,01 CHEVROLET AVEO 722] 0,40
SONSTIGE 29] 0,02 CAPTIVA 61] 0,03
EPICA 18] 0,01
KALOS 261] 0,14
LACETTI 58] 0,03
MATIZ 2.013] 1,10
NUBIRA 169] __ 0,09
REZZO 30| 0,02
SONSTIGE 201 0,11
Gesamt a1 0,02 Gesamt] 3.533) 1,94
CHRYSLER CHEROKEE 11 0,01 CHRYSLER CALIBER SRT4 6] 0,00
NEON 28] 0,02 CHEROKEE 6] 0,00
STRATUS 7| 0,00 VOYAGER 8] 0,00
VOYAGER 100] 0,05 SONSTIGE 79| 0,04
SONSTIGE 62] 0,03
Gesamt| 208 0,11 Gesamt| 99 0,05
CITROEN 2CV 16 0,01 CITROEN BERLINGO 604] 0,33
AX 592 0,32 c1 2375] 1,30
BERLINGO 95] 0,05 c2 336 0,18
BX 23] 0,01 c3 586] 0,32
EVASION 23] 0,01 [ 460] 0,25
F 9] 0,00 cs 65 0,04
SAXO 430] 0,24 cs 12| 0,01
XANTIA 220 0,12 C-CROSSER 1] 0,01
XB 23] 0,01 F 7| 0,00
XM 32| 0,02 JUMPER 7]_0,00
XSARA 147| 0,08 JUMPY 13[ o001
ZX 341 0,19 XSARA 70| 0,04
VISA 5 0,00 SONSTIGE 208] 0,11
SONSTIGE 658] 0,36
Gesamt 2.614 1,43 4.754 2,61
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DACIA LOGAN 1032] 0,57
SANDERO 1671 0,92
SONSTIGE 208] 0,11
Gesamt| 2.911 150 |
DAEWOO |ESPERC 58 0,03 DAEWOO SONSTIGE 187 0,10
LEGANZA 9] __0,00
NEXIA 270] 0,12
SONSTIGE 543| 0,30
esa 820 0,45 Gesamt 187 0,10
DAIHATSU APPLAUSE 52] 0,03 DAIHATSU COPEN 16| 0,01
CHARADE 130] 0,07 CUORE 616] 0,34
CUORE 599 0,33 JUSTY 92| 0,05
FEROZA 57| 0,03 MATERIA 109] 0,06
TERIOS 8] 0,00 SIRION 1274] _ 0,70
MOVE 126] 0,07 TERIOS 152] 0,08
SIRION 61 0,03 TREVIS 132] 0,07
SONSTIGE 337] 0,18 SONSTIGE 85| 0,05
esa 1.370 0,75 Gesamt 2.480 1,36
DAIMLER A 10| 0,01 DAIMLER A 45| 0,08
C 27| 0,01 B 84| 0,05
|E 13 0,01 C 78] __0,04
SONSTIGE 162] 0,09 E 32| 0,02
cLC 50,00
CLK 50,00
SLK 8] 0,00
FORTWO 71]__0,04
VIANO 11| 0,01
SONSTIGE 246] 0,13
esamt 0,12 Gesamt| 585 0,38
[DATMCER-BENZ 180 DAIMLCER-BENZ 170 32 0,02
150 180 18] 0,01
200 200 9 0,00
230 T 2] 0,01
250 E 6] 0,00
260 SONSTIGE 56 0,03
280
300
201024
T
E
SONSTIGE
GESH 0,45 GEsa 133 0,07
[DAIMCER CHRYSLER A DATMLER CHRYSLER _|A 48 0,03
T B 9] 0,01
E T 9] 0,00
VOYAGER FORTWO COUPE 8 0,00
SONSTIGE PT CRUISER 5 0,00
SONSTIGE 72 0,04
Gesam 159 0,65 Gesamt 61 O_D'Q_'
[DATMOND SONSTIGE 18] 0,01
GEsam! 18 0.01
FIRT 14T 85| 0,05 FIAT 17 5|__ 0,00
148 86 0,05 160 5 0,00
160 38| 0,02 500 1367 0,75
500 43 0,02 ALFA ROMEO 17 0,01
500 6 0,00 ALFA ROMEO 147 11 0,01
ALFAROMEO 83 0,05 BRAVA 20 0,01
ALFA ROMEO 145 5 0,00 BRAVO 304 0,17
ALFA ROMEO 148 5 0,00 CROMA 20 0,01
BARCHETTA 37| 0,02 DOBLO 220 0,12
BRAVA 328 0,18 DUCATO 12 0,01
BRAVO 340 0,19 FIORINO 123 0,07
CINQUECENTO 1247] 0,68 TDEA 37| 0,02
CROMA 14 0,01 CANCIA MUSA 13 0,01
DUCATO 9 0,00 [CANCIA YPSILON 20 0,01
FIORINO 24 0,01 LANCIAY 8 0,00
CANCIA ABARTH 70 HP 20[ 0,01 LINEA 59| 0,03
CANCIAK 70,00 PALIO 5] 0,00
CANCIAY 61 0,03 PANDA 3624 1,99
CANCIA BETA 6] __0,00 PUNTO 3050 1,67
CANCTA DEDRA 50,00 SCUDO 17| 0,01
MAREA 220 0,12 SEICENTO 50! 0,03
MULTIPLA 22| 0,01 STILO 22| 0,01
PALIO 111 0,06 SONSTIGE 765 0,42
PANDA 466] 0,26
PUNTO 3208] 1,76
SCUDO 22| 0,01
SEICENTO 439 0,24
TEMPRA 65] 0,04
TIPO 212] 0,12
OLYSSE 30| 0,02
UNO 334 0,18
COUPE 8] 0,00
SONSTIGE 1.903' 1,04
Gesan 9.489 5,20 Gesam 9,774 536
FORD BIG NUGGET 8 0,00 FORD TOUGAR 6 0,00
COUGAR 3 0,00 |ESCORT 7 0,00
COURIER 24 0,01 FIESTA 6.340 3,47
ESCAPE 27 ,01 FOCUS 3.361 1,84
ESCORT 5077 ,78 FUSION 1187| 0,65
EXPLORER 7 ,00 GALAXY 72| _0,04
FIESTA 9288] 5,09 KA 1919] 1,05
FOCUS 233|_0,13 MONDEO 504] 0,28
G 162| 0,09 S-MAX 177]__ 0,10
GALAXY 376 0,21 TOURNEQ 12 0,01
KA 2.389 1,31 TRANSIT 100 16, 0,01
MONDEO 2.934 1,61 SONSTIGE 1.235, 0,68
ORION 73| 0,04
PROBE 50| 0,03
PUMA 55| 0,03
SCORPIO 261 0,14
SIERRA 440|__ 0,24
TRANSIT 100 33 0,02
TURNER 6] 0,00
WINDSTAR 23] 0,01
SONSTIGE 2.960] 1,62
GEsam 244 13,39 GEsam 14836 8,13
[GENERAC MOT-GMC_|TFP&7 5 0,00
SONSTIGE™ El 0,00
[ Gesam 14 0,01
GM DAEWOO SONSTIGE 13 0,01 GM DAEWOO SONSTIGE 104] 0,06
Gesamt 13 0,01 Gesamt 104 0,06
[FiONDA ACCORD 194] o011 HONDA ACCORD 98] 0,05
CIVIC 1398] 0,77 Civic 1.219] 0,67
CRX 41 0,02 CR-V 139, 0,08
LEGEND 1 0,01 FR-V 46| 0,03
LOGO 13] 0,01 JAZZ 2.031 1,11
PRELUDE 37] 0,02 SONSTIGE 135] 0,07
SHUTTLE 6| 0,00
SONSTIGE 441 0,24
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Gesam{ 2141 1,17 esa 3.668 2,01
HYUNDAI ACCENT 563 0,31 HYUNDAI ACCENT 20] 0,01
ATOS 185, 0,10 COUPE 12| 0,01
COUPE 40 0,02 GETZ 4.138] 2,21
ELANTRA 6 0,00 H-1 28] 0,02
LANTRA 373 0,20 110 4364] 2,39
PONY 165] 0,09 [0 505] 0,28
S COUPE 25 0,01 130 1.836) 1,01
SONATA 46 0,03 MATRIX 185 0,10
SANTAMO 7 0,00 SANTA FE 44| 0,02
XG 11 0,01 SONATA 18] 0,01
H-1 5 0,00 TUCSON 500] 0,27
SONSTIGE 331 0,18 SONSTIGE 658] 0,36
Gesamt 0,96 Gesamt 12.308 6,75
1BC VEHICLES SONSTIGE 0,00
Gesamt 0,00
1SUZU SONSTIGE 0,01 isuzu SONSTIGE 50,00
esamt 0,01 esamt 35 0,00 |
JAGUAR SONSTIGE 0,00 JAGUAR SONSTIGE 6] __ 0,00
esamt 0,00 Gesamt| 3 0,00
JEEP SONSTIGE JEEP SONSTIGE 18] 0,01
Gesamt 0,00 Gesamt 8| 0,01
KIA MOTOR CLARUS KIA MOTOR CARENS 113]__ 0,06
PRIDE 215 0,12 CARNIVAL 21 0,01
SEPHIA 249 0,14 CEED 1.197] 0,66
SHUMA 28 0,02 ED 73] 0,04
SPORTAGE 31 0,02 MAGENTIS 18] 0,01
SONSTIGE 195 0,11 PICANTO 1.447] 0,79
RIO 489] 0,27
SORENTO 135] 0,07
SPORTAGE 171 0,09
SONSTIGE 248] 0,14
Gesamt 789 0,43 Gesamt 3.912 2,14
LADA NIVA 33 0,02 LADA 11 21 0,01
SAMARA 40 0,02 NIVA 209] 0,11
WAS 2121 6] 0,00
SONSTIGE 33 0,02 SONSTIGE 129] 0,07
Gesamt 106 0,06 Gesamt| 365 0,20
LANCIA SONSTIGE 238 0,13 LANCIA SONSTIGE 170 0,09
Gesami 238 0,13 Gesamff 170) 0,09
MARUTI ALTO 16 0,01
SONSTIGE 21 0,01
Gesamt 37 0,02
LAND ROVER DEFENDER 13[ 0,01
FREELANDER 5| 0,00
SONSTIGE 5] 0,00
Gesamt 23 0,01
MATRA RENAULT ESPACE 27 0,01
SONSTIGE 65 0,04
Gesamt 92 0,05
MAZDA 3 21 0,01 MAZDA 2 2342 1,28
6 25 0,01 3 1.100] 0,60
121 560 0,31 5 413] 0,23
323 2.298 1,26 6 361 0,20
626 939 0,51 DEMIO 6| 0,00
BG 1222-323 126 0,07 MX-3 22 0,01
DEMIO 45 0,02 MX-5 104 0,06
MPV 6 0,00 MX-6 5| 0,00
MX-3 70 0,04 RX-8 10| 0,01
MX-5 38 0,02 SONSTIGE 856] 0,47
MX-6 5 0,00
PREMACY 7 0,00
XEDOS 61 0,03
SONSTIGE 1.039 0,57
Gesamt 5.240 2,87 Gesamt 5.219 2,86
McC SMART 30 0,02 MCC SMART 8] 0,00
SONSTIGE 8 0,00 SONSTIGE 3| 0,00
Gesamt 38 0,02 Gesamt 1 0,01
[MERCEDES-BENZ 124 492 0,27 MERCEDES -BENZ 200 104 0,06
140 5 0,00 280 11 0,01
150 571 0,31 350 5] 0,00
200 167 0,09 A 1104 0,61
210 12 0,01 B 556] 0,30
230 67 0,04 [ 402 0,22
250 34 0,02 € 121 0,07
260 6 0,00 S 70,00
300 25 0,01 SONSTIGE 662 0,36
A 53 0,03
c 251 0,14
3 73 0,04
VITO 114 5 0,00
SONSTIGE 585 0,32
Gesamt] 2.346) 1,29 Gesa 2.972 1,63
-
MITSUBISHI coLT 977 0,54 MITSUBISHI CoLT 2,692 1,48
ECLIPSE 19, 0,01 GRANDIS 20 0,01
GALANT 241 0,13 L 11 0,01
L 47 0,03 LANCER 302 0,17
LANCER 463 0,25 OUTLANDER 65| 0,04
PAJERO 34 0,02 PAJERO 6 0,00
SIGMA 11 0,01 SONSTIGE 138 0,08
SPACE 203 0,11
SONSTIGE 873 0,48
Gesamt| 2.868 1,57 Gesamt 3.234 1,77
[NETHERLANDS CAR __|MITSUBISHI CARISMA 24| 0,01
VOLVO 440 6 0,00
SONSTIGE 62 0,03
Gesamt 92 0,05
NISSAN 100 NX 80 0,04 NISSAN MICRA 2.469 1,35
200 SX 6 0,00 NOTE 1276] 0,70
ALMERA 664 0,36 PATHFINDER 6] 0,00
BLUEBIRD 18 0,01 PRIMASTAR 8 0,00
MAXIMA 28 0,02 QASHQAI 556 0,30
MICRA 2.761 1,51 TIDA 302] 0,17
NOTE 8 0,00 X-TRAIL 75] 0,04
PATROL 8 0,00 SONSTIGE 232 0,13
PRAIRIE 14 0,01
PRIMERA 812 0,45
SERENA 67 0,04
SUNNY 817 0,45
TERRANO 18 0,01




Drucksache 16/13132

— 14—

Deutscher Bundestag — 16. Wahlperiode

VANETTE 5 0,00
SONSTIGE 1.305 0,72
Gesamt 6.611 3,62 Gesamt 4.924 2,70
OPEL ASCONA 109 0,06 OPEL AGILA 2.859 1,57
ASTRA 11.982 6,57 ANTARA 86 0,05
CALIBRA 182, 0,10 ASTRA 4.060 2,23
CARAVAN 10 0,01 ASCONA 5 0,00
COMBO 43 0,02 CARAVAN 10 0,01
CORSA 14.253 7,81 COMBO 250 0,14
FRONTERA 102 0,06 CORSA 7.838 4,30
KADETT 1.209 0,66 GT 13 0,01
OMEGA 1.468’ 0,80 MERIVA 2.909 1,59
|RECORD 13 0,01 S 34 0,02
S 179, 0,10 SIGNUM 82 0,04
SENATOR 36, 0,02 TIGRA 121 0,07
SINTRA 74 0,04 VECTRA 312 0,17
TIGRA 248 0,14 VIVARO 45 0,02
VECTRA 4.535 2,49 ZAFIRA 1.007 0,55
ZAFIRA 13 0,01 SONSTIGE 536 0,29
SONSTIGE 1.239 0,68
Gesamt| 35.695 19,56 Gesamt 20.167 11,05
[PEUGEOT 106 2.195 1,20 PEUGEOT 107 2.201 1,21
107 14 0,01 206 850 0,47
204 7 0,00 206 SW 5 0,00
205 582 0,32 207 3.043 1,67
206 234 0,13 307 99 0,05
207 8 0,00 308 604 0,33
306 948 0,52 407 58 0,03
307 15, 0,01 807 22 0,01
309 127 0,07 1007 88 0,05
405 143 0,08 4007 7 0,00
406 160 0,09 BIPPER 5 0,00
605 16 0,01 EXPERT 7 0,00
806 36 0,02 PARTNER 204 0,11
BREAK 7 0,00 SONSTIGE 395 0,22
EXPERT 8 0,00
PARTNER 36 0,02
SONSTIGE 1.257 0,69
5.793 3,17 7.588 4,16
PORSCHE 924 8 0,00 lPORSCHE SONSTIGE 8 0,00
SONSTIGE 2 0,00
Gesamt| 10 0,01 Gesamt 8 0,00
I_PROTON PERSONA 13 0,01
SONSTIGE 108 0,06
l__ Gesamt 121 0,07
RENAULT 5 66 0,04 [RENAULT cLIo 2.550 1,40
6 39 0,02 DACIA 1300 7 0,00
19 756 0,41 ESPACE 8 0,00
CLIo 3.094 1,70 KANGOO 411 0,23
ESPACE 115 0,06 LAGUNA 126 0,07
KANGOO 180 0,10 MEGANE 877, 0,48
L 8 0,00 MODUS 500, 0,27
LAGUNA 620 0,34 R 32 0,02
MEGANE 1.169 0,64 SCENIC 300! 0,16
R 340 0,19 TRAFIC 7 0,00
RAPID 72 0,04 TWINGO 3.003, 1,65
SAFRANE 15, 0,01 SONSTIGE 276 0,15
SCENIC 342 0,19
TWINGO 3.940 2,16
B53-R19GTR 9 0,00
SONSTIGE 2.039, 1,12
Gesamt| 12.804 7,02 Gesamt 8.097 4,44
ROVER 200 129 0,07 [ROVER MINI 7 0,00
. 214 61 0,03 SONSTIGE 2 0,00
216 1 0,01
220 6 0,00
414 5 0,00
416 36 0,02
420 8 0,00
400 SERIE 37 0,02
6201 19 0,01
CONCERTO 41 0,02
MINI 36 0,02
SONSTIGE 395 0,22
Gesamt| 784 0,43 Gesamt 9 0,00
SAAB 900 59 0,03 SAAB 9-3 9 0,00
9000 35 0,02 SONSTIGE 11 0,01
SONSTIGE 45 0,02
Gesamt 139 0,08 Gesamt| 20! 0,01
SACHSENRING P 601 7 0,00
TRABANT 1.1 58 0,03
TRABANT P 601 77 0,04
SONSTIGE 10 0,01
Gesamt 152 0,08
SANTANA SONSTIGE 29 0,02
Gesamt 29 0,02
SEAT ALHAMBRA 13 0,01 SEAT ALHAMBRA 45 0,02
AROSA 440 0,24 ALTEA 533 0,29
CORDOBA 418 0,23 CORDOBA 9 0,00
IBIZA 1.385 0,76 IBIZA 4.457 2,44
INCA 13 0,01 LEON 1047 0,57
LEON 5 0,00 SONSTIGE 243 0,13
MALAGA 8 0,00
MARBELLA 570 0,31
TERRA 6 0,00
TOLEDO 550 0,30
SONSTIGE 691 0,38
Gesamt 4.099' 2,25 Gesamt 6.334 3,47
SKODA FABIA 33| 0,02 |SKoDA FABIA 8.855 4,85
FAVORIT 64 0,04 OCTAVIA 2.027 1,11
FELICIA 720 0,39 ROOMSTER 1.742 0,95
FORMAN 16 0,01 SUBERB 59 0,03
OCTAVIA 159 0,09 SONSTIGE 453 0,25
SONSTIGE 196 0,11
Gesamt! 1.188 0,65 Gesamt| 13.136 7,20
SMART FORTWO 41 0,02 SMART FORFOUR 35 0,02
SONSTIGE 99 0,05 FORTWO 686 0,38
SONSTIGE 142 0,08
Gesamt| 140 0,08 Gesamt| 8€3 0,47
|SSANGYONG SONSTIGE 5 0,00
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Gesamt 5 0,00
SUBARU IMPREZA 59 0,03 SUBARU FORESTER 98 0,05
JUSTY 158 0,09 IMPREZA 97 0,05
LEGACY 99 0,05 JUSTY 421 0,23
SONSTIGE 101 0,06 LEGACY 16 0,01
SONSTIGE 27 0,01
Gesamt 417 0,23 Gesamt 659 0,36
SUZUKI ALTO 167 0,09 SUZUKI GRAND 52 0,03
BALENA 69 0,04 IGNIS 31 0,02
BALENO 256 0,14 JIMNY 659 0,36
CARRY 8 0,00 JUSTY 66 0,04
JUSTY 60 0,03 G3X JUSTY 5 0,00
SAMURAI 101 0,06 LIANA 6 0,00
SJ 100 0,05 SWIFT 2.536 1,39
SWIFT 1.181 0,65 SX4 582 0,32
VITARA 208 0,11 VITARA 145 0,08
WAGON-R 101 0,06 SONSTIGE 1.381 0,76
SONSTIGE 628 0,34 SEDICI 8 0,00
Gesamt 2.879 1,58 Gesamt 5.471 3,00
TOYOTA AVENSIS 25 0,01 TOYOTA AURIS 1.129 0,62
CAMRY 31 0,02 AVENSIS 621 0,34
CARINA 475 0,26 AYGO 3169 1,74
CELICA 31 0,02 COROLLA 503, 0,28
COROLLA 1.571 0,86 PRIUS 66 0,04
CORONA 7 0,00 RAV 4 83 0,05
PASEO 30 0,02 YARIS 3.579 1,96
PICNIC 8 0,00 SONSTIGE 479 0,26
PREVIA 37 0,02
RAV 4 10 0,01
STARLET 896 0,43
TERCEL 5 0,00
YARIS 32 0,02
SONSTIGE 780 0,43
Gesamt 3.938 2,16 Gesamt 9.629 5,28
TRABANT SONSTIGE 66 0,04
Gesamt 66 0,04
VOLKSWAGEN 17 6 0,00 VOLKSWAGEN CADDY 911 0,50
19 617 0,34
253 23 0,01 CALIFORNIA 11 0,01
255 6 0,00
32 B KX2 15 0,01 CARAVELLE 18 0,01
BORA 1 0,01 EOS 127, 0,07
BUS 35 0,02 FOX 2537 1,39
CADDY 42 0,02 GOLF 12.885 7,08
CARAVELLE 10, 0,01
CORRADO 15 0,01 JETTA 151 0,08
DERBY 11 0,01 KOMBI 17 0,01
FOX 14 0,01 MULTIVAN 139 0,08
GOLF 19.434 10,65 NEW BEETLE 46 0,03
JETTA 503 0,28 PASSAT 1.125 0,62
KAFER 39 0,02 POLO 6.570 3,60
Kowmst 67 0,04 SCIROCCO 279 0,15
LUPO 356 0,20 SHARAN 68 0,04
MULTIVAN 20 0,01 TIGUAN 456 0,25
PASSAT 4.384 2,40 TOUAREG 22 0,01
PoLO 10.244 5,61 TOURAN 1.018 0,56
SANTANA 7 0,00
SCIROCCO 66 0,04 TRANSPORTER 19 0,01
SHARAN 135 0,07 VW VARIANT 12 0,01
TRANSPORTER 30 0,02 SONSTIGE 1.091 0,60
VENTO 703 0,39
VW VARIANT 16 0,01
SONSTIGE 4275 2,34
Gesamt 41.084 22,52 Gesamt 27.502 15,07
VOLVO 240 9 0,00 VOLVO C 30 161 0,09
245 9 0,00 Cc70 8 0,00
340 6 0,00 S 16 0,01
343 6 0,00 Vv 187 0,10
440 88 0,05 SONSTIGE 142 0,08
460 49 0,03
480 15 0,01
740 36 0,02
850 103 0,06
940 33 0,02
960 12 0,01
L 22 0,01
P 10 0,01
S 1 0,01
\V 124 0,07
SONSTIGE 242 0,13
Gesa?ﬁq 775 0,42 Gesamt 514 0,28
ZASTAVA —_JSONSTIGE 20! 0,01
Gesam! 20 0,01
SONSTIGE SONSTIGE 621 0,34 SONSTIGE SONSTIGE 667 0,37
Gesamt 621 0,34 Gesamt 667 0,37
Insgesamt: 182.469 100 100 Insgesamt: 182.469 100 100
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Anlage 2

Umweltpramie - Externe Auswertungen
Erstzulassungen der Altfahrzeuge
Stand der Bearbeitung: 11.05.2009, 19:00 Uhr

Gesamt: 182.469 100%
Jahr Anzahl Anteil in %
2000 599 0,33
1999 10.234 5,61
1998 18.412 10,09
1997 20.468 11,22
1996 27.152 14,88
1995 22.011 12,06
1994 22.485 12,32
1993 15.125 8,29
1992 15.741 8,63
1991 11.079 6,07
1990 7.964 4,36
1989 3.969 2,18
1988 2.882 1,58
1987 1.836 1,01
1986 1.076 0,59
1985 500 0,27
1984 314 0,17
1983 175 0,10
1982 110 0,06
1981 60 0,03
1980 25 0,01

<1980 252 0,14
182.469 100
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